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Can'artm n! 9 en ce d•but d'ann•e 200... 9 ; 
alors quoi de neuf pour notre association. Apr"s 
quelques p•rip•ties durant l'automne dernier 
les tramways historiques peuvent souf¯er un 
peu. 
Mais si nous retrouvons un climat plus serein, 
nous devons rester mobilis• sur ce sujet, 
comme aussi pour la restauration du PBR. 
Marseille 2013, capitale europ•enne de la 
culture est en ligne de mire, d'autant que l'on 
nous demande de faire des propositions # ce 
sujet. Nous devons saisir la balle au bond. De 
neuf aussi une convention r•actualis•e avec la 
R•gie. Bonne lecture...

Le Pr!sident,
Daniel AUGEROLLE

l’EditoBus et trams font leur  
cin!ma

Loi des s•ries ? C'est de fa$on quasi simultan•e que plusieurs 
de nos v•hicules ont les honneurs du cin•ma.
Tout d'abord le PH 12 qui a •t• retenu pour tourner une sc"ne 
du ®lm l'Immortel (r•alis• par Richard BERRY), devant la prison 
des Baumettes.
Puis ce sont les tramways qui voient d•barquer dans leur hangar 
une •quipe de tournage pour un court m•trage « Le tramway 
fant€me » r•alis• par Lionel LAGET, inspir• d'une anecdote 
ayant exist•e # savoir un tramway circulant seul en pleine nuit 
# Marseille.
Le reportage complet sur ces deux •v"nements dans notre 
prochain Can'artm. n

Daniel AUGEROLLE

é  Le PH 12/100 num!ro D7 (ex 83) devant la prison des Baumettes.
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Annonce
Un groupe de travail ouvre le « Grenier » de Saint-Giniez 
chaque troisi"me samedi du mois a®n de s'occuper de la 

restauration des v!hicules.
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l’Actualités

Expo Rourail

la nouvelle convention entre la r•gie et nous, notre 
souhait que nos v•hicules puissent %tre abrit•s a®n 
de les pr•server, nos projets, ¼L'entretien s'est pass• 
dans un climat d'•coute et de compr•hension.
Nous devons aussi prochainement rencontrer 
Monsieur Karim Z&RIBI, Pr•sident de la RTM. n

Daniel AUGEROLLE

Rendez-vous avec le nouveau directeur de la R!gie

Plusieurs fois par an les 13 vitrines de la station de 
m•tro Vieux - Port accueillent des expositions. Pour 
la derni"re de l'ann•e 2008 le th"me •tait le rail 
dans tous ses •tats. Cette exposition a •t• organis•e 
par M. Philippe DECONDE g•rant de la soci•t• IETB 
qui commercialise notamment du mod"le r•duit 
ferroviaire. De « grands noms » du secteur •taient 
pr•sents : la SNCF, RFF, les •ditions La Vie du Rail, 
mais aussi le CPPVA (mus•e de la Barque). L'ARTM 
a particip• # cette manifestation par le biais du 
pr%t de documents vid•os qui ont •t• int•gr•s # un 
®lm pr•sentant une succession de s•quences sur le 
th"me du ferroviaire. Un concours de dessins d'enfants a •t• organis• par la mairie des 2"me et 3"me 
arrondissements et les meilleurs dessins ont •t• expos•s # l'int•rieur d'une des vitrines.
Le vernissage a eu lieu le 5 d•cembre en pr•sence du pr•sident de la RTM Karim Z&RIBI, de l'adjointe # la 
RTM Marie-Louise LOTA et de la maire des 2"me et 3"me arrondissements Lisette NARDUCCI. n

Daniel AUGEROLLE

é  De gauche # droite, Karim ZERIBI, Lisette NARDUCCI, Marie-Louise LOTA et 
Philippe DECONDE. 

Monsieur Pierre REBOUD a pris ses fonctions de 
Directeur G•n•ral de la RTM le 1er d•cembre.
Comme # chaque arriv•e de nouveau directeur nous 
sollicitons un rendez-vous a®n de pr•senter notre 
association qui est subventionn•e par le Comit• 
d'Entreprise. Monsieur REBOUD a donc re$u une 
partie du Bureau le 24 f•vrier. Nous avons •voqu• 
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Tout a commenc• par un courrier du pr•sident de la 
Communaut• Urbaine Eug"ne CASELLI que nous avons 
re$u au mois de juin 2008, signi®ant que la CUM ne 
souhaitait plus assurer la location du hangar abritant 
nos trams. Nous avons dans la foul•e •crit au pr•sident 
CASELLI pour lui demander de le rencontrer ; nous 
n'avons jamais eu de r•ponse # ce courrier. Mais entre 
temps la RTM ayant re$u le m%me courrier pour les 
motrices suppos•es lui appartenir, il avait •t• convenu 
avec Madame Josiane BEAUD, alors directrice de la 
RTM d'un rendez-vous d•but septembre, sur le site du 
port, avec des repr•sentants de la CUM pour trouver 
des solutions. Celle notamment •voqu•e au d•but par 
Madame BEAUD •tait un rapatriement sur le d•p€t 
Saint-Pierre, d•p€t d'origine des mat•riels, avant que 
ne commencent les travaux du nouveau tramway.
La r•union a bien lieu le 9 septembre, mais rien ne 
semble vouloir se d•cider alors que la date butoir du 
30 novembre approche. Il faut donc alerter les •lus et 
tous ceux que ce sujet int•resse de pr"s ou de loin. Un 
premier article parait dans le journal la Provence le 22 
octobre suivi d'un deuxi"me le 27 octobre # l'initiative 
du CIQ Saint-Pierre et un reportage est diffus• sur 
M6 Marseille le 23 octobre. Une p•tition est mise en 

La saga des tramways
úuvre et plus de 400 signatures seront r•colt•es en 
quelques jours, de Marseille, mais aussi de France et de 
l'•tranger. Nous avons •t• re$us par Madame Marie-
Louise LOTA adjointe au Maire de Marseille # la RTM 
et administratrice de cette derni"re, par le directeur 
de cabinet de Bruno GILLES, s•nateur maire des 4"me 
et 5"me arrondissements, par Monsieur COURTEILLE 
pr•sident du CIQ Saint-Pierre. Des courriers ont •t• 
adress•es # Messieurs GUERINI, pr•sident du CG 
13 et GAUDIN, Maire de Marseille. Petit # petit nous 
apprenons que le dossier •volue favorablement gr*ce 
notamment # l'action de Monsieur Pierre REBOUD, # 
l'•poque Directeur g•n•ral de la RDT 13 et aujourd'hui 
directeur g•n•ral de la RTM. Le bail est donc prolong• 
d'un an minimum. n

Daniel AUGEROLLE

les Dossiers à suivre

Nous avons senti le vent du boulet. Cela fait un peu 
plus de trois ans que ces cinq motrices ont quitt• 
notre vue pour se r•fugier dans leur hangar. Durant 
ces ann•es le dossier n'a jamais vraiment •volu• et 
la situation actuelle ne peut pas %tre une ®n en soi 
mais une solution d'attente. n

Daniel AUGEROLLE

Et maintenant

mettre en úuvre. Il va sans dire que nous association 
n'a pas non plus ces moyens ®nanciers ni les  
moyens techniques et humains pour proc•der aux 
adaptations. Notre r€le doit %tre celui de cr•er une 
dynamique, de proposer des pistes et de l'int•r%t 
qu'elles peuvent repr•senter pour nos interlocuteurs, 
de les •valuer ®nanci"rement, de trouver des 
partenaires. En ligne de mire l'ann•e 2013 « Marseille 

Quel avenir pour ces mat!riels

capitale europ•enne de la culture ». Ces v•hicules 
et d'autres qui font partie du patrimoine industriel 
pourraient-ils, pourront-ils, s'ins•rer dans un des 
nombreux programmes qui seront r•alis•s, ou tout 
simplement participer # l'animation touristique. Il 
est encore trop t€t pour le dire, mais notre r€le est 
d'essayer de faire en sorte que oui. n

Daniel AUGEROLLE
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Les deux pistes privil•gi•es 
sont bien sur la circulation 
dynamique sur le r•seau 
et l'exposition statique. La 
premi"re est la plus valorisante 
mais aussi la plus dif®cilement 
op•rable car elle suppose 
d'adapter l'•cartement (1,43 
# 1,435m) et la tension 
•lectrique (600 # 750v) ; ceci 
a bien •videment un co+t et 
les collectivit•s concern•es 
n'ayant pas forc•ment les 
moyens ou l'envie de les 
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L'ARTM dans ses efforts constants pour faire vivre 
ou revivre ses v•hicules avait entrepris d"s 2005 
une action aupr"s de la DRAC (Direction R•gionale 
des Affaires Culturelles d'Aix en Provence) en vue 
du classement au patrimoine du trolleybus `'OTM 
2 n! 304'' de 1940. Elle af®rmait ainsi sa volont• 
de pr•servation de la m•moire de l'histoire des 
transports marseillais.  Mais pour diverses raisons le 
projet n'a pas abouti.
Aussi, # la ®n de l'ann•e 2008, dans le cadre de 
la candidature de Marseille au titre de capitale 
europ•enne 2013, avons-nous d•cid• de relancer 
ce projet mais, cette fois-ci, pour la motrice 
n! 1291, avec l'espoir de pouvoir la faire circuler  
sur le r•seau de Marseille dans le cadre du projet 
Histram. Cette action est soutenue par le Comit• du 
Vieux Marseille qui úuvre pour la sauvegarde du 

patrimoine phoc•en.
La 1291 est l'une des quatre derni"res motrices 
construites # Marseille en 1953 par l'atelier 
RATVM des Chartreux ; Elle a d'abord circul• sur la  
ligne 11 (Cours Joseph Thierry - Allauch) puis  
•pisodiquement sur la ligne 40 (Noailles - Aubagne)  
et en®n sur la ligne 68 jusqu'en 1969 avant son 
retrait du service ; elle est typique des tramways 
marseillais de l'apr"s guerre. De 1984 # 2005, elle 
a •t• expos•e # la Galerie des transports qui •tait 
situ•e dans l'ancienne gare Noailles (# proximit• de 
la Canebi"re) d'o< partait la ligne 68 vers le cimeti"re 
St Pierre.
Apr"s contact avec la DRAC et l'expert technique 
dans ce domaine, notre dossier pourrait %tre 
examin• dans le courant du 2"me semestre 2009. n

Philippe ZAMMIT

Classement de la motrice 1291
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Pages histoire, réseaux...
Les PH12/100, un autobus typiquement RATVM # 
l  PETITE HISTOIRE :
En 1967, Berliet met au point un bus baptis• PCMU 
tr"s proche de la carrosserie du standard parisien. 
Marseille d•cide de faire quelques essais de ce 
v•hicule sur le r•seau en F•vrier 1967. Ces deux 
v•hicules (n! 1 et 2) sont affect•s au d•p€t des 
Chartreux, mais ils ne rouleront que jusqu'au mois 
d'Octobre. La raison principale de l'abandon de ce 
mod"le semble %tre la structure du v•hicule avec 
un ch*ssis trop lourd par rapport au moteur MAN 
de 133cv.

•lev•e. Il faut pr•ciser que ce v•hicule est une sorte 
de car « d•guis• et am•nag• » en autobus. C'est 
d'ailleurs ce qui lui donne son charme
Ces autobus sont •quip•s d'une boite de vitesse 
avec commandes # touches, une originalit• pour 
l'•poque ce qui leur vaudra le surnom de « pianos » 
. A chaque changement de vitesse le chauffeur est 
oblig• d'appuyer sur une touche pour monter le 
rapport ou le descendre.

é  PH12/100 au d!p%t des Chartreux.

En 1968, Berliet met au point un autobus, le PH12/100, 
descendant du PH 10/100 et petit fr"re du PCMU. Ce 
v•hicule va tr"s vite s•duire la RATVM et 91 voitures 
arrivent sur le r•seau entre Septembre 1969 et Ao+t 
1971. Le r•seau municipal recevra les num•ros de 
3 # 85 et le r•seau d•partemental les num•ros 509 
# 516. C'est essentiellement la ville de Marseille qui 
commandera ce type de bus. En France , tr"s peu 
de villes ont •t• s•duites par ces v•hicules, une fois 
de plus Marseille a exprim• sa singularit• et son 
originalit• en passant commande de ces bus.

l  MOTORISATION :
La 1ere s•rie de PH 12/100
Deux motorisations :
Du 3 au 41 ± 509 # 516 : moteur MH 635/40 de 180 
CV
Du 42 au 85  : moteur MH635/40 C de 200 CV

La deuxi"me s•rie de PH 12/100
Du 86 au 136 ± 517 et 518 : moteur MH635/40 C de 
200 CV
Ces v•hicules sont •quip•s de suspension # lames et 
non # air. Le moteur est dispos• # plat sous le plancher 
ce qui donne une hauteur d'emmarchement tr"s 

é  PH12/100 num!ro 518 du 40.

l  CAROSSERIE ET EQUIPEMENTS :
La premi"re s•rie de PH12/100 est livr•e pour %tre 
exploit•e # deux agents, le v•hicule est d'ailleurs 
•quip• de 3 portes doubles # vantaux. Des cabines 
de receveur sont install•es  # l'arri"re du v•hicule 
entre les deux portes. La deuxi"me s•rie ( 86 # 136) 
est # deux portes , elle sera exploit•e en Agent 
Unique. Une glissi"re sera install•e sur la calandre 
en haut # gauche, pour y ®xer le panneau AU. (Agent 
Unique).
La r•gie proc"dera # quelques modi®cations sur les 
bus de la 1"re s•rie lors de leur exploitation en Agent 
Unique. Tout d'abord la suppression de l'acc"s # la 
porte arri"re. Une plaque y sera install•e pour inviter 
les voyageurs # monter par la porte avant. Sur 3 
unit•s (n! 3 et 24 # la Capelette et 78 aux Chartreux) 
la cabine de receveur sera totalement d•mont•e 
et la plate forme arri"re •quip•e de banquettes 
comme sur les v•hicules de la s•rie # 2 portes.
Les PH12/100 arrivent sur le r•seau avec une livr•e 
bleu fonc•e/ cr"me. Puis peu # peu, avec la nouvelle 
livr•e des PR100PA (bleu clair/cr"me) ils sont 
repeints de la m%me couleur que leur descendant. 
D"s le printemps 1974 (avant l'arriv•e des PR100 
en septembre) un premier essai sera effectu• sur la 
voiture n! 49. 
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On peut noter quelques diff•rences entre la 
premi"re s•rie et la seconde comme l'inscription 
BERLIET au centre de la calandre, absente sur la 
deuxi"me s•rie.
On remarquera que la s•rie de 86  # 136 recevra les 
inscriptions de type « pochoir » ENTREE/ SORTIE au 
dessus des portes.
En ce qui concerne les girouettes, elles •volueront en 
m%me temps que les girouettes de PR100.  Les bus 
sont •quip•s d'abord de girouettes dites en toiles,  
inscriptions en noir sur fond blanc puis,  en 1976, 
inscriptions en blanc sur fond noir. La lisibilit• est 
rest•e tr"s mauvaise sur ces types de bus en raison 
de l'•troitesse de la fen%tre de girouette avant.
Au printemps 1971, en pr•vision de la mise en agent 
unique de la moiti• des lignes (le 5 juillet 1971), ils 

seront •quip•s de 2 valideurs gris clairs # l'avant, 
tout comme les PH 10/100. Et comme ces derniers 
ils seront d"s lors engag•s prioritairement sur les 
lignes avec un seul agent.

l  AFFECTATIONS :
Ces PH12/100 ont •t• affect•s sur presque toutes 
les lignes et ont remplac• les PBR. On a m%me pu en 
croiser sur le 60 ou le 73 au d•but des ann•es 80.
De 1975 # 1978 par d•p€ts
- Capelette : 3 au 66
- La Rose : 67 # 94
- Arenc : 95 # 136
- St Pierre d•partemental : de 509 # 518
De 1978 # 1985 par d•p€ts :
- Capelette : 3 # 28, 43- 45- 49
- La Rose : 29 # 42 ± 44 ± 46 ± 47 ± 48 ± 50 # 57
- St Pierre : 58 # 82 ± 86 # 98
- Arenc : 99 # 136

l  QUE SONT ILS DEVENUS ?
Ces v•hicules circulent jusqu'en 1985 sur le r•seau. 
Ce sont les d•p€ts Arenc et Saint-Pierre qui les 
garderont le plus longtemps en service.
C'est l'arriv•e des GX113 qui va les pousser # la 

é  Place F!lix Baret au d!bouch! de la rue Saint-Ferr!ol.

é  Int!rieur du PH 12/100.

r•forme. Un grand nombre sera revendu chez 
Renault et d'autres chez HeuliezBus et seront 
presque tous d•truits.
Le num•ro 86 sera envoy• au mus•e de Muret ( le 
v•hicule n'existe plus aujourd'hui),  et le n!83 est 
conserv• par l'ARTM # Marseille (v•hicule •quip• 
en voiture ± •cole). Aujourd'hui, il n'y a plus que 
Marseille qui a conserv• en exemplaire unique ce 
v•hicule. On peut juste souligner qu'il existe encore 
un exemplaire d'un PH180 (articul•) # Lyon dans un 
•tat de conservation tr"s m•diocre. n

Didier RECEVEUR

é  Un PH12/100 en ®n de carri"re.
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l  LIGNE N! 46 : PLACE DE LA JOLIETTE ± LE ROUET
Longueur : 3,315 km 
Dur•e du trajet : 33 mn. 

Les lignes de tramways 46 et 49/50

16 ao+t 1948.
Il est int•ressant de signaler que le parcours •tait 
commun avec celui de la ligne 24 : Pr•fecture-Le 
Redon entre la Pr•fecture et le Rouet.

º  HISTORIQUE
La Convention du 3 novembre 1900 autorisait d'une 
part, la ligne Joliette-Castellane class•e « nouvelle », 
d'autre part, la nouvelle ligne Le Rouet-Quai de la 
Joliette. 
La premi"re fut mise en service en traction 
hippomobile par le service d'•t• 1892. La ligne fut 
•lectri®•e au mois d'ao+t 1899 et prolong•e de 
Castellane au Rouet le 5 mars 1902.
Le service fut interrompu le 18 ao+t 1944 et r•tabli 
entre la Bourse et le Rouet le 30 ao+t 1945.
La ligne cessa d'%tre exploit•e par des tramways le 

é  Place de la Joliette.

é  Motrice B vestibul!e, sur le Quai des Belges, en 1938.

º  « ITINERAIRE ± Place de la Joliette, Quai de la 
Joliette, Quai de la Tourette, Quai du Port, Quai 
des Belges, La Canebi"re, Cours Saint Louis, Rue de 
Rome, Place Castellane, Boulevard Cantini, Chemin 
du Rouet.
Au retour, les voitures passent par la rue Saint Ferr•ol 
au lieu de la rue de Rome. 

º  PARTICULARITES : Cette ligne conduit directement 
aux embarcad"res des Cies de Navigation : 
Fraissinet, Transports Maritimes, Navigation Mixte, 
Transatlantique. Les voyageurs ayant # prendre le 
bateau auront donc le moyen pratique de s'y rendre 
en se servant du tramway.

º  MONUMENTS, EDIFICES : Sur le Quai de la Tourette 
# gauche : la Cath•drale, Pont # Transbordeur, (le 
tablier est # 52 m"tres au-dessus du niveau de la 
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mer) ; sur le Quai du Port : l'H€tel de Ville ; sur la 
Canebi"re le Palais de la Bourse ; # la Rue de Rome : 
la Pr•fecture ; # la place Castellane : la Fontaine 
Cantini.

º  HORAIRE ± Premier d•part de la Place Joliette : 
6 heures ; dernier d•part de la Place Joliette :  
21 heures 5 ; premier d•part du Rouet : 5 heures 20 ; 
dernier d•part du Rouet : 20 heures 30.

Passage des voitures aux 15 minutes. »

l  LIGNES 49 ET 50 : CIRCULAIRES JOLIETTE 
Longueur : 7,095 km 
Dur•e du trajet : 40 mn

º  HISTORIQUE
Cette ligne fut autoris•e par la Convention du  
3 novembre 1900 sous la d•nomination « CIRCULAIRE 
JOLIETTE » et mise en service, en traction •lectrique, 
le 10 novembre 1902.

Elle portait quelques rampes s•v"res :

68  ½ dans la rue B•n•dit,
54 ½ dans le boulevard Montricher,
80 ½ dans la rue Forbin. 

é  Motrice type 32.

é  Motrice type 32.

Toutes les motrices disposaient du frein de s+ret• et 
de la sabli"re suppl•mentaire.
La ligne fut d•nomm•e « CIRCULAIRE BELLE-DE-
MAI » en 1930.
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Le 12 mai 1939, les n! 49 et 50 furent chang•s en 49A 
et 49B.
C'est # proximit• d'une voiture de cette ligne 
(motrice B vestibul•e) que tomba le 21 juin 1940 
une bombe lanc•e par des avions italiens ; de 
nombreux voyageurs furent tu•s ou bless•s et la 
voiture partiellement d•molie. Elle fut reconstruite 
avec une caisse t€l•e type 1939-40, mais conserva 
son lanterneau.
La ligne fut supprim•e le 4 avril 1943, mais # partir 
de ce m%me jour fut mise en service une ligne 
portant le n! 49 « PLACE DU CHANGE ± RUE CLOVIS 
HUGUES », empruntant notamment la Canebi"re, le 
boulevard Longchamp et la rue B•n•dit.
Ce service fut supprim• le 18 ao+t 1944.

º  « ITINERAIRE ± Ligne n! 49 : La Place de la Joliette 
est une des principales stations de tramways et le 
point de d•part de ces deux lignes. La ligne 49 suit 
l'itin•raire ci-apr"s indiqu• : les voitures prennent 
la rue de Forbin, le Boulevard de Strasbourg o< est 

Douaniers.

º  PARTICUARITE : Cette ligne passe devant les 
embarcad"res des Compagnies de Navigation : 
Fraissinet, Transports Maritimes, Navigation Mixte, 
Compagnie Transatlantique (voir lignes 46 et 47).

º  HORAIRE ± Ligne 49 : Premier d•part de la Belle de 
Mai : 6 heures 10 ; premier passage # la Joliette : 6 
heures ; dernier d•part de la Belle de Mai : 24 heures ; 
dernier passage # la Joliette : 0 heure 40.
Passage des voitures aux 12 minutes. 
Ligne n! 50 : Premier d•part de la Belle de Mai : 5 
heures 50, premier passage # la Joliette : 6 heures ; 
dernier d•part de la Belle de Mai : 0 heure 10 ; dernier 
passage # la Joliette : 0 heure 20.

Passage des voitures aux 12 minutes. n

Michel DUPONT-CAZON

Sources : guide de Marseille en Tramways de 1928.

é  Motrice type B .
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situ•e la caserne des Douaniers, 
p•n"trent dans le quartier 
populeux de la Belle de Mai, 
passent devant la Manufacture 
de Tabacs, s'engagent en ville 
par la Rue B•n•dit, le Boulevard 
Montricher, le Boulevard 
Longchamp, le Cours Thierry, 
Les R•form•s, La Canebi"re, 
empruntent le Quai des Belges 
et suivent le Quai du Port, le  
Quai de la Tourette, la Rue 
Mazenod et la Place de la 
Joliette.

La ligne 50 suit le m%me itin•raire 
mais dans le sens inverse.

º  SUR LE PARCOURS : Monu-
ments, •di®ces : Palais Long-
champ, Mus•e Grobet, Fontaine 
des Dana=des, Eglise des 
R•form•s, Monument des 
Mobiles, Palais et Square de la 
Bourse, statue de Pierre Puget, 
H€tel de Ville, Pont # Transbordeur 
(52 m"tres au-dessus du niveau 
de la mer), Cath•drale, Caserne 
des Pompiers et Caserne des 
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le Coin-Coin détente !

Le philat•liste collectionne les timbres poste¼ 
Le numismate collectionne les pi"ces de 
monnaie¼ 
L'•sit•riophile collectionne les titres de transport, 
qui suivent l'histoire et l'•volution des transports 
publics, ligne par ligne¼
Depuis les billets oblit•r•s d'un coup de crayon 
par le receveur jusqu'au papier chimique issu des 
distributeurs, nous atteignons l'•poque des cartes 
magn•tiques « Bip » utilisant la technologie « sans 
contact », disposant d'une puce microprocesseur et 
d'une antenne radio. 
Le valideur « d•crypte » les param"tres dans un 
rayon de 5 cm. Plus besoin d'introduire une carte. 
D'o<, gain de temps >
Notre ami Marcel ALBRECHT rassemble depuis 
toujours une collection historique •tendue au 
monde entier. Ainsi pour la France, il range ses  
tickets dans des albums soigneusement titr•s 
par des pages de garde qui situent chaque  
D•partement, chaque Ville, chaque R•seau.
Malgr• sa perspicacit•, il se trouve confront• # 
quelques •nigmes que les lecteurs du Can'Artm 
pourront peut-%tre l'aider # r•soudre¼
º  Rep"re A : Pouvez-vous identi®er une ville, une 
Soci•t• ou un R•seau ?
º  Rep"re B : SITAC pourrait correspondre aux R•seaux 
soit de Calais, soit de Ch*lons-en-Champagne. 
Cependant aucun des logos de ces deux soci•t•s, 
probablement modernis•s entretemps, ne 
correspond # celui du ticket.
º  Rep"re C : deux tickets d'abonnement parisiens. Ils 
portent une mention « CST » jamais vue sur d'autres 
tickets de ce type. Que signi®ent ces lettres ?

Si vous pouvez r•pondre # l'une de ces •nigmes, 
n'h•sitez pas # contacter :

Marcel ALBRECHT
Square Camille Paulsen 18

B  1070  BRUXELLES
T•l•phone et T•l•copie : 00 32 2 375 18 57

e-mail : hemma.tdm@skynet.be

Vous pouvez aussi tout simplement t•l•phoner 
ou laisser un message sur un portable fran$ais au  
06 84 94 43 06, je me ferai un plaisir de transmettre 
la communication.

Rep"re A

D'avance, nous vous sommes tr"s reconnaissants 
pour votre pr•cieuse collaboration dans cette 
recherche, avec l'espoir de publier les solutions aux 
•nigmes dans le Can'Artm 9, gr*ce # vous, Amis 
Lecteurs > n

Jean-Louis KERSTEN

Le coin-coin de l'Esit!riophile
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Rep"re B

Rep"re C
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Inter-association
Dimanche 25 janvier une mini d•l•gation de l'ARTM 
s'est rendu # Nice # la rencontre des Tramophiles de 
la C€te d'Azur (TCA) pour une sortie en PR180 MIPS 
de 1983 ex-TN/SunBus num•ro 273. 
Au petit matin Claude et moi m%me avions rendez-
vous # la Gare Saint-Charles # 7 heures en t%te de 
la voie A pour ne pas rater le TER de 7 heures 26.  
10 heures, d•j# en Gare de Nice Ville. Attendu en 
principe par Nicolas et sa copine venue par voie 
routi"re. Mais panne d'oreiller pour ces deux la, ils 
nous rejoignent vers 15 heures.
Un petit tour de tramway de terminus # terminus 
avant de se retrouver devant un bon petit repas 
dans un restaurant bien sympa.

Les TCA font leur man"ge
articulation mais bien ordinaire pour un habitu•. 
A bord de la 273 nous avons effectu• les principales 
lignes ou •tait affect• ce type de mat•riel dont la 
ligne 9 jusqu'# Saint-Laurent du Var > 

Le dimanche 3 mars les TCA remettent $a avec leur 
c•l"bre Saviem SC10 U PF de 1979 ex-TN num•ro 
205.
M%mes horaires mais cette fois ci nous sommes 
plus nombreux # rendre visite # nos amis ni$ois. 
La d•l•gation marseillaise Jacques, Didier, Claude, 
MichaWl et moi-m%me. 
A bord de l'autobus nous recevons chacun un ticket 
r•alis• sp•cialement pour l'•v"nement. Un peu 
plus loin le bus est arr%t• par des contr€leurs > Bien 
entendu ce sont de faux contr€leurs pour une mise 
en sc"ne avec FR3 C€te d'Azur. Un mini reportage a 
•t• diffus• au journal t•l•vis• le soir m%me. 
Nous sommes lanc•s pour un petit voyage sur les 
hauteurs de Nice sur la 14, ligne d'affectation de la 
205. Une ligne qui ressemble un peu # la typographie 
de nos lignes de la colline # Marseille mais bien plus 
bucolique, le SC 10 a encore toute sa p"che, # son 
*ge il pourrait rivaliser notre GX77H ex-RTM num•ro 
265 que nous avons derni"rement r•cup•r•.
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é  Le Tramway de Nice entrant en station.

é  Le Renault PR180 MIPS des TCA.

é  Le Saviem SC10 des TCA doubl! par un GX127 de la ST2N. 

14 heures 15 rendez-vous # l'arr%t du «Grand Palais» 
# proximit• du Palais des Expositions de Nice 
pour le passage du bus, nous y croisons quelques 
personnalit•s bien connues des TCA •galement 
adh•rent aux amis du rail, Jane et Jean-Paul. 

Sur le trajet nous croisons plusieurs GX 127 version 
ni$ois. Arriv• # Mont-Boron terminus de la ligne, une 
petite photo de groupe s'impose. Un GX 127 de la 
ST2N arrive, nous devons quitter le terminus pour 
ne pas g%ner l'exploitation et c'est reparti pour un 
voyage sur plusieurs lignes du r•seau. 

Ce que l'on peut tirer de ces deux exp•riences, c'est 
que pour se faire conna[tre du public et attirer de 
nouvelles adh•sions, il est imp•ratif de faire circuler 
nos autobus.  n

C!dric GARNIER

Quelques •changes et la 273 aborde l'arr%t avec 
vivacit•, les portes s'ouvrent devant des visages 
•bahis et nous voila dans cet autobus qui pour nous 
marseillais nous parait immense # cause de son 
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Divers

Pour assurer le service de la ligne de tramway qui 
allait de la Joliette # l'Estaque en passant par la 
Madrague-Ville, la Compagnie G•n•rale Fran$aise 
de Tramways (CGFT) ®t construire, de 1892 # 1893, 
huit locomotives # vapeur. 
A l'•poque, la coutume voulait que l'on donn*t un 
nom # chaque locomotive. Comme il s'agissait d'une 
ligne de bord de mer, toutes re$urent des noms de 
poissons de la M•diterran•e.
Les quatre premi"res furent construites en 1892 # 
Gand, en Belgique, par les &tablissements Carels. 
Elles furent baptis•es respectivement L'Oursin, La 
Rascasse, La Clovisse et La Girelle.
La construction des quatre autres fut con®•e # la 
Soci•t• \interthur (suisse). Elles furent construites 
en 1893. Elles se nommaient La Galinette, Le G]bi, 
Le Patacl• et Le Fi•las. 
Ces huit locomotives •taient de type 030 et 
r•versibles, avec un poste de conduite # l'avant, 
c€t• chemin•e, et un autre # l'arri"re, c€t• foyer. 
Elles  assur"rent le service de la ligne de l'Estaque 
jusqu'au 18 septembre 1899, date # laquelle cette 
derni"re fut •lectri®•e. Elles furent vendues en 1902 
aux &tablissements Desvignes # Lyon.
Elles ont •t• ferraill•es depuis bien longtemps mais 
l'une d'elle, le G]bi, fut reproduite en mod"le r•duit 
et expos•e dans l'une des vitrines qui ornent la 
station de m•tro Noailles.
Cette maquette attira l'attention d'un employ• 
d'entretien du m•tro peu scrupuleux, qui la d•roba. 
Mais l'objet •tait encombrant. Craignit-il d'%tre 
surpris et d'avoir quelques ennuis ? Toujours est-il 
qu'il l'abandonna non loin de l#, parmi les d•tritus 
d•pos•es en bordure du March• des Capucins. Ces 
d•tails ne furent connus que bien plus tard. L'un 

Plus fort que la sardine : l'aventure du G$bi
des cantonniers charg•s du ramassage des ordures, 
pensant que cette reproduction pouvait pr•senter 
quelque valeur marchande, l'emporta chez lui, o< il 
la cacha dans sa cave¼ et l'oublia probablement. 
Elle y resta deux ou trois ans. Le temps pour lui de 
d•c•der.
Son ®ls se d•cida un jour # mettre un peu d'ordre 
dans ladite cave et tomba sur le G]bi. Se doutant 
lui aussi qu'il pourrait en tirer quelque argent, il le 
vendit # un antiquaire. Nul ne saura pour quelle 
somme. Mais un objet aussi original pouvait 
attirer l'attention et notre antiquaire, pas plus que 
l'employ• du m•tro, ne d•sirait avoir d'ennuis. Aussi 
se d•cida-t-il un jour # parler de son acquisition # la 
police. 
Les braves policiers se trouv"rent dans un grand 
embarras. Apr"s des heures de palabres et 
d'h•sitation, ils se d•cid"rent # appeler la R•gie 
des Transports. Pass• un moment de scepticisme, la 
R•gie ®nit par accepter de racheter et de reprendre 
le G]bi.
Il fallait bien le transporter jusque dans les emprises 
de la RTM. Et c'est l# que l'affaire devient piquante. 
Un profond malentendu avait d+ na[tre lors des 
explications de la police, qui n'avait certainement 
pas vu l'objet : la RTM avait cru comprendre qu'il 
s'agissait¼ d'une locomotive grandeur nature. Aussi 
envoya-t-elle un semi-remorque pour la rapatrier > 
On imagine la surprise des employ•s lorsqu'ils se 
trouv"rent devant le mod"le r•duit.

é  Locomotive Winterthur le G&bi.

Tout est bien qui ®nit bien. Notre G]bi a en®n 
retrouv• sa place dans l'une des vitrines de la station 
de m•tro Noailles. Les voyageurs qui, en attendant 
leur m•tro, peuvent l'admirer, ne se doutent pas 
que, comme Ulysse, elle ®t un long voyage. n

Danielle SERRA-JOULIN

é  maquette du G&bi, station Noailles.
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Pour l'amour du T.C.
Et oui, depuis le temps que 
j'•tais passionn• et que 
j'entendais parler de  l'ARTM 
et de ses principaux membres ; 
voici chose faite, je peux 
en®n leur pr%ter main forte, 
et entretenir les plus beaux 
v•hicules de transports en 
commun de Marseille qu'ils 
ont la chance d'avoir # leur 
actif. En disant $a, je vise en 
particulier le Berliet PR 100 MI 
num•ro 831 qui est plus 
resplendissant r•nov• qu'en 
voiture •cole. Mais aussi le 
trolleybus ER 100 num•ro 213 
comme l'autobus PH 12/100 
num•ro D7 en passant par 
les Trolleybus du grenier ou 
les motrices de tramway. 
L'ambiance est royale et c'est bien ce qui motive 
cette •quipe ; entre rigolades et travail, l'atmosph"re 
qui r"gne laisse un accueil remarquable, sans 
oublier les longues descriptions du vice-pr•sident 
de cette association ; longues, mais extr%mement 
enrichissantes. C'est important de savoir quel 
mat•riel on va bichonner, laver, entretenir, r•parer, 
ou voire m%me,  se s•parer. En effet, la place est 
cruciale et leur budget plus que serr•. Si seulement 

é  Le PR 100 MI num!ro 831 qui va participer aux 50 ans du Roy d'Espagne le 13 juin 2009. 

Le journal de l'association des Amis du Rail et des Transports de Marseille - n$9 - Mars 2009

tout n'•tait pas r•gi que par l'argent, on pourrait 
avoir le GX17 et le PR180.2 de Toulon tant d•sir•s 
par Denis et Didier. 
C'est aussi l'amour du Transport en Commun et 
cet environnement qui font que nos passions se 
rejoignent en un seul but, celui de conserver un 
patrimoine ; en un seul lieu, dans les locaux de 
l'ARTM ; et en une seule •quipe ; celle des Amis du 
Rail et des Transports de Marseille. n

Micha*l STEFANI

ê  La collection de l'ARTM au D!p%t de la Rose.
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Marseille, ville bien desservie par des autobus de la 
concession Evobus. En effet, les diff•rents march•s 
avec Mercedes-Benz ont fait que la cit• phoc•enne 
compte # ce jour 374 v•hicules de cette marque. En 
passant par le O520 Cito, le O405 N ou bien le O530 
Citaro, tous toujours en deux portes pour assurer la 
politique de Mont•e Par l'Avant. Tout d'abord le Cito ; 
midibus hybride. Ils sont au nombre de 18 dont 
certains disposent de syst"mes pour Usagers en 
Fauteuils Roulants. Les chauffeurs se dispenseraient 
bien de les conduire dans les rues totalement 
inadapt•es par ce mat•riel. 

Tout simplement Mercedes-Benz¼

car ils assurent aussi le service Fluobus. 
Depuis la Coupe du Monde de football en 1998 les 
autobus livr•s sont tous •quip•s de climatisation. 
Les O405 N, bien que classiques ou basiques sont 

Puis le Citaro, v•hicule incontournable # partir de 
2001. Ces 232 standards ont s+ embellir la ville en 
adoptant d'embl•e la nouvelle livr•e Fusion. Les 
diff•rentes s•ries, avec chacune des am•liorations 
techniques, se sont succ•d•es jusqu'en 2005. 
Certains v•hicules, tels la 372, la 385, la 901  
et la 1002 ont •t• •quip•s de girouettes frontales 
# diodes orang•es. La 908 et la 1002 poss"dent # 
la place des girouettes d'itin•raire trap•zo=dales 
des •crans LCD. Quant aux 124 O405N, dont les 
premiers furent livr•s en 1993, certains sillonnent 
la ville de jour comme de nuit (n! 802 # 824)  

é  Un Cito sur le 49A.

é  Un Citaro avec une girouette # diodes, la 372.

é  Un O405 N.

tr"s spacieux et sont les autobus pr•f•r•s des 
chauffeurs. Ils sont aussi •quip•s de m%me que 
certaines s•ries de Citaro III, IV et V du syst"me 
d'annonce du prochain arr%t.  n

Micha*l STEFANI
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ê  Essais d'!cran LCD dans les Citaro 908 et 1002.
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Nouveaux adh!rents
Au 31 mars 2008

THOMAS Roger   t.mr.@orange.fr
PUCHE Janek
PESCE David

Calendrier
A pr!voir

Visite PCC M!tro et D!p#t Zoccola Samedi 6 Juin 2009 (20 places)
50 ans du Roy d'Espagne Samedi 13 juin 2009

Incontestablement le « Grenier » est un peu la 
vitrine de notre association. Pour preuve chaque 
fois qu'une •quipe y travaille et que l'on ouvre le 
rideau de fer, de nombreux de passants marquent 
un temps d'arr%t, sans compter ceux qui demandent 
timidement si ils peuvent visiter.
Il est vrai que l'autobus PBR et le trolleybus ELR 
impressionnent avec leurs faces massives, typiques 
de l'esth•tique des ann•es 50. Combien de 
personnes nous disent  « je l'ai emprunt• ». Combien 
de personnes s'•tonnent en apprenant devant 
le trolleybus 304 que le « trolley » allait jusqu'# 
G•menos et Cuges les Pins.
Depuis environ quatre ans le « Grenier » est en 
train de reprendre vie, de renaitre de ce stupide et 
inquali®able acte de vandalisme qui a an•anti au 
cours de l'ann•e 1998 le formidable travail de toute 
une •quipe de passionn•s.
Dans un premier temps un long travail de nettoyage 
a •t• n•cessaire a®n de retrouver un aspect 
pr•sentable pour la journ•e du 1er juillet 2007 o< 
nous avons f%t• l'inauguration du nouveau tram. 

Puis il y a eu les journ•es du patrimoine ou une 
bonne cinquantaine de personnes ont d•couvert 
notre collection.
R•cemment, lors d'une journ•e de travail, nous 
avons rencontr• Monsieur Charles Roger TISSIER et 
son •pouse, qui poss"dent une collection de taxis 
des quatre coins du monde. Monsieur TISSIER est 
d'ailleurs l'auteur d'un livre sur l'histoire des taxis 
marseillais. Il rencontre les m%mes probl"mes que 
nous pour pr•senter sa collection de v•hicules.
Pour 2009, nous avons d•cid• de ®nir la restauration 
du trolleybus 304 et de la voiture •chelle Renault 
Galion. Pour cela il a •t• d•cid• d'une journ•e 
mensuelle de travail, ®x•e en g•n•ral au 3"me 
samedi du mois.
Pour la restauration du PBR, cela ne pourra se faire 
qu'avec un partenariat ext•rieur. Pour l'ELR, une 
fois le probl"me des pi"ces d•tach•es r•solu sa 
restauration peut s'envisager en interne.
Comme on peut le constater le travail ne manque 
pas sachant qu'il ne faut pas non plus n•gliger les 
autres v•hicules de notre collection. n

Claude SOLARI

Des nouvelles du « Grenier »

é  Le « Grenier » de Saint-Giniez.
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