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Bus et trams font leur [|H=lslifo’

. ' Can'artm n! 9 en ce debut d'annee 200... 9 ;

C I n . m a alors quoi de neuf pour notre association. Apr"s
B il guelques peripeties durant I'automne dernier

les tramways historiques peuvent souf er un
peu.
Mais si nous retrouvons un climat plus serein,
nous devons rester mobilise sur ce sujet,
comme aussi pour la restauration du PBR.
Marseille 2013, capitale europeenne de la
culture est en ligne de mire, d'autant que I'on
nous demande de faire des propositions # ce
sujet. Nous devons saisir la balle au bond. De
neuf aussi une convention reactualisee avec la
Regie. Bonne lecture...

é Le PH 12/100 num!ro D7 (ex 83) devant la prison des Baumettes.

Loi des series ? C'est de fa$on quasi simultanee que plusieurs Le Prlsident,
de nos vehicules ont les honneurs du cinema. Daniel AUGEROLLE

Tout d'abord le PH 12 qui a ste retenu pour tourner une sc"'n Ie Sommaire

du ®Im I'l'mmortel (realise par Richard BERRY), devant la pri
des Baumettes. ) o
. — I'Actualité Page 2

Puis ce sont les tramways qui voient debarquer dans leur hangqr : |

) Rendez-vous avec le nouveau directeur de la rlg
une equipe de tournage pour un court metrage « Le tramwayI Expo Rourail
fant€me » realise par Lionel LAGET, inspire d'une anecdote P
ayant existee # savoir un tramway circulant seul en pleine nuiles Dossiers a suivre Page 3
# Marseille. | La saga des tramways
Le reportage complet sur ces deux sv'nements dans notre Et maintenant
prochain Can'artma | Classement de la motrice 1291

Daniel AUGEROLLE Quel avenir pour ces matlriels

Histoire, Ré P 5
Annonce Lo pri 12100
| Lignes 46, 49 et 50

le Coin-coin détente ! Page 10
| Le coin coin de I'Esit!riophile

Un groupe de travail ouvre le « Grenier » de Saint-Giniez
chaque troisi"me samedi du mois a®n de s'occuper de la
restauration des vlhicules.
Inter-association Page 12
44 avenue Alexandre Dumas - Marseille*8 | Les TCA font leur man“ge
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I’ Actualités

Rendez-vous avec le nouveau directeur de la R!gie

Monsieur Pierre REBOUD a pris ses fonctions tenouvelle convention entre la regie et nous, notre
Directeur General de la RTM le ler decembre. souhait que nos vehicules puissent %tre abrites a®n
Comme # chaque arrivee de nouveau directeur nougie les preserver, nos projets, ¥sL'entretien s'est passe
sollicitons un rendez-vous a®n de presenter notredans un climat d'scoute et de comprehension.
association qui est subventionnee par le Comite Nous devons aussi prochainement rencontrer
d'Entreprise. Monsieur REBOUD a donc re$u umdonsieur Karim Z&RIBI, President de la RTM.
partie du Bureau le 24 fevrier. Nous avons svoque Daniel AUGEROLLE

Expo Rouralil

Plusieurs fois par an les 13 vitrines de la station d
metro Vieux - Port accueillent des expositions. Pou
la derni"re de l'annee 2008 le th"me -etait le rail
dans tous ses etats. Cette exposition a st organisee
par M. Philippe DECONDE gerant de la sociste IET
qui commercialise notamment du mod"le reduit
ferroviaire. De « grands noms » du secteur staie
presents : la SNCF, RFF, les «ditions La Vie du
mais aussi le CPPVA (musee de la Barque). LAR |
a participe # cette manifestation par le biais du :
pr%t de documents videos qui ont ste integres # un ¢é De gauche # droite, Karim ZERIBI, Lisette NARDUCCI, Marie-Louise LOTA
®Im presentant une succession de ssquences sur |8"PPe PECONDE.
th"me du ferroviaire. Un concours de dessins d'enfants a et organise par la mairie des 2"me et 3"me
arrondissements et les meilleurs dessins ont ete exposes # l'interieur d'une des vitrines.
Le vernissage a eu lieu le 5 decembre en presence du president de la RTM Karim Z&RIBI, de I'adjointe #
RTM Marie-Louise LOTA et de la maire des 2"me et 3"me arrondissements Lisette NARDUCCI.

Daniel AUGEROLLE
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les Dossiers a suivre

La Saga des tramways

Tout a commence par un courrier du president de laUuvre et plus de 400 signatures seront recoltees en
Communaute Urbaine Eug“ne CASELLI que nous avonguelques jours, de Marseille, mais aussi de Fragtage
refu au mois de juin 2008, signi®ant que la CUM Hetranger. Nous avons ete re$us par Madame Marie-
souhaitait plus assurer la location du hangar alrnt Louise LOTA adjointe au Maire de Marseille # la RTM
nos trams. Nous avons dans la foulee «crit au pdseint et administratrice de cette derni're, par le direstr
CASELLI pour lui demander de le rencontrer ; nouse cabinet de Bruno GILLES, senateur maire des 4"me
n'avons jamais eu de reponse # ce courrier. Maisren et 5"me arrondissements, par Monsieur COURTEILLE
temps la RTM ayant re$u le m%me courrier pour lpsssident du CIQ Saint-Pierre. Des courriers ont ste
motrices supposees lui appartenir, il avait «te corenu  adressees # Messieurs GUERINI, president du CG
avec Madame Josiane BEAUD, alors directrice de 18 et GAUDIN, Maire de Marseille. Petit # petit iou
RTM d'un rendez-vous de<but septembre, sur le site d@pprenons que le dossier svolue favorablement gr*ce
port, avec des representants de la CUM pour trouvenotamment # |'action de Monsieur Pierre REBOUD, #
des solutions. Celle notamment evoquee au debut par I''poque Directeur general de la RDT 13 et aujoutualli
Madame BEAUD -etait un rapatriement sur le dep€tdirecteur general de la RTM. Le bail est donc proltpn
Saint-Pierre, dep€t d'origine des materiels, avantug d'un an minimum.n

ne commencent les travaux du nouveau tramway. ) Daniel AUGEROLLE
La reunion a bien lieu le 9 septembre, mais rien ndet maintenant

semble vouloir se decider alors que la date butaiu Nous avons senti le vent du boulet. Cela fait un peu
30 novembre approche. Il faut donc alerter les «les plus de trois ans que ces cing motrices ont quitte
tous ceux que ce sujet interesse de pr's ou de loldn notre vue pour se refugier dans leur hangar. Durant
premier article parait dans le journal la Proveniee22 ces annees le dossier n'a jamais vraiment svolue et
octobre suivi d'un deuxi"me le 27 octobre # l'inittive la situation actuelle ne peut pas %tre une ®n en soi
du CIQ Saint-Pierre et un reportage est diffuse sumais une solution d'attente:

M6 Marseille le 23 octobre. Une pstition est misa e Daniel AUGEROLLE

Quel avenir pour ces matlriels

Les deux pistes privilegieeS T WINNT s
sont bien sur la circulatio
dynamique sur le resea
et l'exposition statigue. Lg
premi“re est la plus valorisantg
mais aussi la plus dif®cileme
operable car elle supposg
d'adapter I'scartement (1,43
# 1,435m) et la tensio
slectriqgue (600 # 750v) ; ce
a bien evidement un co+t et
les collectivitss concernees
nN'ayant pas forcement le
moyens ou l'envie de leg ; P e o

mettre en Uuvre. Il va sans dire que nous associatiorcapitale europeenne de la culture ». Ces vehicules
n'‘a pas non plus ces moyens ®nanciers ni leg d'autres qui font partie du patrimoine industriel
moyens techniques et humains pour proceder auxpourraient-ils, pourront-ils, s'inserer dans un des
adaptations. Notre r€le doit %tre celui de creer unenombreux programmes qui seront realises, ou tout
dynamique, de proposer des pistes et de l'inter%simplement participer # I'animation touristique. Il
gu'elles peuventrepresenter pour nos interlocuteurs,est encore trop t€t pour le dire, mais notre r€le est
de les svaluer ®nanci'rement, de trouver desd'essayer de faire en sorte que ouli.

partenaires. En ligne de mire I'annee 2013 « Marseille Daniel AUGEROLLE
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Classement de la motrice 1291

L'ARTM dans ses efforts constants pour faire vivggatrimoine phoceen.

ou revivre ses vehicules avait entrepris d"s 2009.a 1291 est I'une des quatre derni"res motrices
une action aupr"s de la DRAC (Direction Regionalgonstruites # Marseille en 1953 par [atelier
des Affaires Culturelles d'Aix en Provence) en VURATVM des Chartreux ; Elle a d'abord circule sur la
du classement au patrimoine du trolleybus "OTMigne 11 (Cours Joseph Thierry - Allauch) puis
2 n! 304" de 1940. Elle af®rmait ainsi sa volon#pisodiqguement sur la ligne 40 (Noailles - Aubagne)
de preservation de la memoire de ['histoire des et en®n sur la ligne 68 jusqu'en 1969 avant son
transports marseillais. Mais pour diverses raisons fetrait du service ; elle est typique des tramways
projet n‘a pas abouti. marseillais de l'apr's guerre. De 1984 # 2005, elle
Aussi, # la ®n de l'annee 2008, dans le cadre deste exposee # la Galerie des transports qui etait
la candidature de Marseille au titre de capitalesituee dans I'ancienne gare Noailles (# proximite de
europeenne 2013, avons-nous decids de relancerla Canebi"re) d'o< partait la ligne 68 vers le cimeti're
ce projet mais, cette fois-ci, pour la motriceSt Pierre.

n! 1291, avec l'espoir de pouvoir la faire circuleApr's contact avec la DRAC et I'expert technique
sur le reseau de Marseille dans le cadre du projelans ce domaine, notre dossier pourrait %tre
Histram. Cette action est soutenue par le Comite duexamine dans le courant du 2"me semestre 2009.
Vieux Marseille qui Guvre pour la sauvegarde du Philippe ZAMMIT
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Pages histoire, réseaux...

Les PH12/100, un autobus typiqguement RATVM #

| PETITE HISTOIRE : slevee. Il faut preciser que ce vehicule est une sorte
En 1967, Berliet met au point un bus baptiss PCMUde car « deguise et amenage » en autobus. C'est
tr's proche de la carrosserie du standard parisierd'ailleurs ce qui lui donne son charme

Marseille decide de faire quelgues essais de c€es autobus sont equipes d'une boite de vitesse
vehicule sur le reseau en Fevrier 1967. Ces deuavec commandes # touches, une originalite pour
vehicules (n! 1 et 2) sont affectss au dep€t desl'spoque ce qui leur vaudra le surnom de « pianos »
Chartreux, mais ils ne rouleront que jusqu'au mois A chaque changement de vitesse le chauffeur est
d'Octobre. La raison principale de I'abandon de ceblige d'appuyer sur une touche pour monter le
mod"le semble %tre la structure du vehicule aveaapport ou le descendre.

un ch*ssis trop lourd par rapport au moteur MAN

perl fafm ¢

\ P

é PH12/100 num!ro 518 du 40.

| CAROSSERIE ET EQUIPEMENTS :

En 1968, Berliet met au point un autobus,le PH12/100a premi're serie de PH12/100 est livree pour %tre
descendant du PH 10/100 et petit fr're du PCMU. Cexploitee # deux agents, le vehicule est d'ailleurs
vehicule va tr"s vite seduire la RATVM et 91 voituregquipe de 3 portes doubles # vantaux. Des cabines
arrivent sur le reseau entre Septembre 1969 et Ao+tle receveur sont installees # l'arri"re du vehicule
1971. Le reseau municipal recevra les numeros dentre les deux portes. La deuxi"me serie ( 86 # 136)
3 # 85 et le reseau departemental les numeros 509est # deux portes , elle sera exploitee en Agent
# 516. C'est essentiellement la ville de Marseille guinique. Une glissi"re sera installee sur la calandre
commandera ce type de bus. En France , tr's peen haut # gauche, pour y ®xer le panneau AU. (Agent
de villes ont te seduites par ces vehicules, une foisUnique).

de plus Marseille a exprime sa singularite et sonLa regie proc"dera # quelques modi®cations sur les

é H12/100u !p/ot des Chartreux.

originalite en passant commande de ces bus. bus de la 1"re serie lors de leur exploitation en Agent
Unique. Tout d'abord la suppression de l'acc"s # la
| MOTORISATION : porte arri"re. Une plagque y sera installee pour inviter
La lere serie de PH 12/100 les voyageurs # monter par la porte avant. Sur 3
Deux motorisations : unites (n! 3 et 24 # la Capelette et 78 aux Chartreux)
Du 3 au 41 + 509 # 516 : moteur MH 635/40 de 18 cabine de receveur sera totalement demontee
Ccv et la plate forme arri"re equipee de banquettes

Du 42 au 85 : moteur MH635/40 C de 200 CV comme sur les vehicules de la serie # 2 portes.
Les PH12/100 arrivent sur le reseau avec une livree

La deuxi"me serie de PH 12/100 bleu foncee/ cr'me. Puis peu # peu, avec la nouvelle
Du 86 au 136 + 517 et 518 : moteur MH635/40 C digree des PR100PA (bleu clair/cr'me) ils sont
200 CV repeints de la m%me couleur que leur descendant.

Ces vehicules sont squipes de suspension # lames eD"s le printemps 1974 (avant l'arrivee des PR100
non # air. Le moteur est dispose # plat sous le planch&n septembre) un premier essai sera effectue sur la
ce qui donne une hauteur d'emmarchement tr's voiture n! 49.
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seront equipes de 2 valideurs gris clairs # l'avant,

tout comme les PH 10/100. Et comme ces derniers
ils seront d"s lors engages prioritairement sur les

lignes avec un seul agent.

| AFFECTATIONS :

Ces PH12/100 ont ste affectes sur presque toutes
les lignes et ont remplace les PBR. On a m%me pu en
croiser sur le 60 ou le 73 au debut des annees 80.

De 1975 # 1978 par dep€ts

- Capelette : 3 au 66

-La Rose : 67 # 94

- Arenc : 95 # 136

On peut noter quelques differences entre la_ st pierre departemental : de 509 # 518
premi‘re serie et la seconde comme linscription pe 1978 # 1985 par depéts

BERLIET au centre de la calandre, absente sur_{8apelette : 3 # 28, 43- 45- 49

deuxi"me serie. -LaRose : 29 # 42 + 44 + 46 + 47 + 48 + 50 # 57
On remarquera que la serie de 86 # 136 recevra less; pierre : 58 # 82 + 86 # 98

inscriptions de type « pochoir » ENTREE/ SORTIE @Yenc - 99 # 136

dessus des portes.

En ce qui concerne les girouettes, elles svolueronten qyUE SONT ILS DEVENUS ?

m%me temps que les girouettes de PR100. Les kygs yehicules circulent jusqu'en 1985 sur le reseau.
sont squipes d'abord de girouettes dites en toiles, ce sont les dep€ts Arenc et Saint-Pierre qui les
inscriptions en noir sur fond blanc puis, en 197&yarderont le plus longtemps en service.

inscriptions en blanc sur fond noir. La lisibilits estc'est 'arrivee des GX113 qui va les pousser # la
restee tr's mauvaise sur ces types de bus en raisoy Lk Fos | V ‘ \d

de I'stroitesse de la fen%tre de girouette avant.
Au printemps 1971, en prevision de la mise en agen
unique de la moitie des lignes (le 5 juillet 1971), ilg

"""nh..___

é Place Fl!lix Baret au d!bouch! de la rue Saint-Ferr!ol.

é Un PH12/100 en ®n de carri're.

reforme. Un grand nombre sera revendu chez
Renault et d'autres chez HeuliezBus et seront
presque tous detruits.

Le numero 86 sera envoye au musee de Muret ( le
vehicule n'existe plus aujourd'hui), et le n!83 est
conserve par 'ARTM # Marseille (vehicule equipe
en voiture = ecole). Aujourd'hui, il n'y a plus que
Marseille qui a conserve en exemplaire unique ce
vehicule. On peut juste souligner qu'il existe encore
un exemplaire d'un PH180 (articule) # Lyon dans un
’ : «tat de conservation tr's mediocren

é Intlrieur du PH 12/100. Didier RECEVEUR
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Les lignes de tramways 46 et 49/50

Licxe N* 46. — Place de la Joliette - Le Rouet

Q Limile oe séc/ion

Pl baslelore

| LIGNE N! 46 : PLACE DE LA JOLIETTE * LE R§

Longueur : 3,315 km
Duree du trajet : 33 mn.

(‘éJ&Bt‘riée/E: \-/estibuI!e, su$le Quai des Belges, en 1938.
° « ITINERAIRE + Place de la Joliette, Quai de la
Joliette, Quai de la Tourette, Quai du Port, Quai
: TR P PTG des Belges, La Canebi"re, Cours Saint Louis, Rue de
S it i “ " Rome, Place Castellane, Boulevard Cantini, Chemin

™~

du Rouet.
¢ Place de la Joliette. Au retour, les voitures passent par la rue Saint Ferreol
° HISTORIQUE au lieu de la rue de Rome.

La Convention du 3 novembre 1900 autorisait d'une

part, la ligne Joliette-Castellane classee « nouvelle PARTICULARITES : Cette ligne conduit directement
d'autre part, la nouvelle ligne Le Rouet-Quai de laux embarcad'res des Cies de Navigation
Joliette. Fraissinet, Transports Maritimes, Navigation Mixte,
La premi're fut mise en service en tractionTransatlantique. Les voyageurs ayant # prendre le

hippomobile par le service d'«t 1892. La ligne fut bateau auront donc le moyen pratique de s'y rendre
slectri®e au mois d'ao+t 1899 et prolongee de en se servant du tramway.
Castellane au Rouet le 5 mars 1902.

Le service fut interrompu le 18 ao+t 1944 et retable MONUMENTS, EDIFICES : Sur le Quai de la Tourette
entre la Bourse et le Rouet le 30 ao+t 1945. # gauche : la Cathedrale, Pont # Transbordeur, (le
La ligne cessa d'%tre exploitee par des tramways tablier est # 52 m"tres au-dessus du niveau de la
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° HISTORIQUE
Cette ligne fut autorisee par la Convention du

3 novembre 1900 sous ladenomination « CIRCULAIRE
JOLIETTE » et mise en service, en traction lectrique,
le 10 novembre 1902.

Elle portait quelgues rampes sev'res :
68 Y2 dans la rue Benedit,

54 ¥ dans le boulevard Montricher,
80 ¥ dans la rue Forbin.

é Motrice type 32.
mer) ; sur le Quai du Port : I'H€te| de Ville ; sur

la Prefecture ; # la place Castellane la Fontair
Cantini.

° HORAIRE * Premier depart de la Place Joliettji
6 heures ; dernier depart de la Place Joliette FgEs
21 heures 5 ; premier depart du Rouet : 5 heures 2
dernier depart du Rouet : 20 heures 30.

Passage des voitures aux 15 minutes. » & Motrice type 32.

Toutes les motrices disposaient du frein de s+rete et
de la sabli"re supplementaire.

La ligne fut denommee « CIRCULAIRE BELLE-DE-
MAI » en 1930.

| LIGNES 49 ET 50 : CIRCULAIRES JOLIETTE
Longueur : 7 095 km

LIGVE CIRCOLAIRE
_ GELLE DF M- BFLLE DF VAl
S par s Juers. le é’mm‘ <./ Thierry el wee verss

J
0 Belsemce

Licyes N° 49 et 50
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| situee la caserne des Douaniers,
' pen"trent dans le quartier
populeux de la Belle de Mai,
. passent devant la Manufacture
o de Tabacs, s'engagent en ville
fi «y par la Rue Benedit, le Boulevard
L' ut“"‘td"”m y Montricher, le Boulevard
Longchamp, le Cours Thierry,
Les Reformes, La Canebire,
empruntent le Quai des Belges
et suivent le Quai du Port, le
Quai de la Tourette, la Rue
Mazenod et la Place de la
_& Joliette.

Ik
' 1 '
1
N

Laligne 50 suitle m%me itineraire

' mais dans le sens inverse.

|
\
. _—

pa—

°© SUR LE PARCOURS : Monu-
ments, edi®ces : Palais Long-
& —%" | champ, Musee Grobet, Fontaine

6 .., des Dana=des, Eglise des

Reformes, Monument des

Mobiles, Palais et Square de la
| Bourse, statue de Pierre Puget,
HE€teldeVille,Pont#Transbordeur
7 9 l (52 m"tres au-dessus du niveau
| ST : ; ' de la mer), Cathedrale, Caserne
gMompeB. " b — des Pompiers et Caserne des

]

i
o8

Le 12 mai 1939, les n! 49 et 50 furent changes eh 4®ouaniers.

et 4%.

C'est # proximite d'une voiture de cette ligne ® PARTICUARITE : Cette ligne passe devant les

(motrice B vestibulee) que tomba le 21 juin 1940embarcad"res des Compagnies de Navigation :

une bombe lancee par des avions italiens ; de-raissinet, Transports Maritimes, Navigation Mixte,

nombreux voyageurs furent tues ou blesses et laCompagnie Transatlantique (voir lignes 46 et 47).

voiture partiellement demolie. Elle fut reconstruite

avec une caisse t€lee type 1939-40, mais conserVvaHORAIRE = Ligne 49 : Premier depart de la Belle de

son lanterneau. Mai : 6 heures 10 ; premier passage # la Joliette : 6

La ligne fut supprimee le 4 avril 1943, mais # partiheures ; dernier depart de la Belle de Mai : 24 heures;

de ce m%me jour fut mise en service une ligndernier passage # la Joliette : O heure 40.

portant le n! 49 « PLACE DU CHANGE + RUE CLB#&4$Sage des voitures aux 12 minutes.

HUGUES », empruntant notamment la Canebi"re, leigne n! 50 : Premier depart de la Belle de Mai : 5

boulevard Longchamp et la rue Benedit. heures 50, premier passage # la Joliette : 6 heures ;

Ce service fut supprime le 18 ao+t 1944, dernier depart de la Belle de Mai : 0 heure 10 ; dernier
passage # la Joliette : 0 heure 20.

° « ITINERAIRE = Ligne n! 49 : La Place de la Joliette

est une des principales stations de tramways et |[®assage des voitures aux 12 minutes.

point de depart de ces deux lignes. La ligne 49 suit Michel DUPONT-CAZON

I'itineraire ci-apr's indique : les voitures prennent

la rue de Forbin, le Boulevard de Strasbourg o< eStources : guide de Marseille en Tramways de 1928.
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le Coin-Coin detente |

Le coin-coin de I'Esit!riophile

Le philateliste collectionne les timbres poste¥s D'avance, nous vous sommes tr's reconnaissants
Le numismate collectionne les pi“ces depour votre precieuse collaboration dans cette
monnaie¥a recherche, avec I'espoir de publier les solutions aux

L'ssiteriophile collectionne les titres de transport, enigmes dans le Can'Artm 9, gr*ce # vous, Amis
qui suivent I'histoire et I'svolution des transports Lecteurs »

publics, ligne par ligne¥a Jean-Louis KERSTEN
Depuis les billets obliterss d'un coup de crayon
par le receveur jusqu'au papier chimique issu des
distributeurs, nous atteignons I'spoque des cartes
magnetiques « Bip » utilisant la technologie « sans
contact », disposant d'une puce microprocesseur €;
d'une antenne radio. p
Le valideur « decrypte » les param"tres dans u
rayon de 5 cm. Plus besoin d'introduire une carte
D'o<, gain de temps >

Notre ami Marcel ALBRECHT rassemble dep
toujours une collection historique stendue au
monde entier. Ainsi pour la France, il range ses. s
tickets dans des albums soigneusement titres®
par des pages de garde qui situent chaqu&
Departement, chaque Ville, chaque Reseau. :
Malgre sa perspicacite, il se trouve confronte #:
guelques enigmes que les lecteurs du Can'Artn’
pourront peut-%tre l'aider # resoudre¥a '
° Rep"re A : Pouvez-vous identi®er une ville, ur.
Societe 0u Un Reseau ? :
° Rep"re B : SITAC pourrait correspondre aux Reseau
soit de Calais, soit de Ch*lons-en-Champagne.

Cependant aucun des l0gos de ces dex Sopistsi i i e
probablement modernises  entretemps, ne
correspond # celui du ticket.

° Rep'"re C : deux tickets d'abonnement parisiens. I .
portent une mention « CST » jamais vue sur d'autre .
tickets de ce type. Que signi®ent ces lettres ? b

Rep're A

n'hesitez pas # contacter :

Marcel ALBRECHT
Square Camille Paulsen 18
B 1070 BRUXELLES BT, Al
Telephone et Telecopie : 00 32 2 375 18 57 o o
e-mail : hemma.tdm@skynet.be

Vous pouvez aussi tout simplement telephoner
ou laisser un message sur un portable fran$ais au
06 84 94 43 06, je me ferai un plaisir de transmettre
la communication.
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— v ' TICKET VALABLE POUR UN TRAJET

L.CaDeve
250 8774
I

maxi carnet vaiidation

= 050 19=>

eeeeeeeeesesenesesesesesesesesesessssssssssssesesenenens N0 09317

Rep're C

o

Rep'"re B

X B ¥
Ul £ ncan 1490

B o ® g652

- optile
2

01535474 , 0307A
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Inter-association

Les TCA font leur man"ge

Dimanche 25 janvier une mini delegation de 'ARTMarticulation mais bien ordinaire pour un habitues.
s'est rendu # Nice # la rencontre des Tramophiles d& bord de la 273 nous avons effectus les principales
la C€te d'Azur (TCA) pour une sortie en PR180 MIfges ou etait affecte ce type de materiel dont la

de 1983 ex-TN/SunBus numero 273.

ligne 9 jusqu'# Saint-Laurent du Var >

Au petit matin Claude et moi m%me avions rendez-

vous # la Gare Saint-Charles # 7 heures en t%teldedimanche 3 mars les TCA remettent $a avec leur
la voie A pour ne pas rater le TER de 7 heures 28!'bre Saviem SC10 U PF de 1979 ex-TN numero
10 heures, dej# en Gare de Nice Ville. Attendu eR05.

principe par Nicolas et sa copine venue par voidM%mes horaires mais cette fois ci nous sommes
routi"re. Mais panne d'oreiller pour ces deux la, ilplus nombreux # rendre visite # nos amis ni$ois.

nous rejoignent vers 15 heures.

La delegation marseillaise Jacques, Didier, Claude,

Un petit tour de tramway de terminus # terminus MichaWl et moi-m%me.
avant de se retrouver devant un bon petit repasA bord de l'autobus nous recevons chacun un ticket

dans un restaurant bien sympa.

é Le Tramway de Nice entrant en station.

14 heures 15 rendez-vous # l'arr%t du «Grand Pal
# proximite du Palais des Expositions de Nice
pour le passage du bus, nous y croisons quelque
personnalitss bien connues des TCA egalement
adherent aux amis du rail, Jane et Jean-PaLfiW

é Le Renault PR180 MIPS des TCA.

realise specialement pour l'sv'nement. Un peu
plus loin le bus est arr%te par des contr€leurs > Bien
entendu ce sont de faux contr€leurs pour une mise
en sc"ne avec FR3 C£€te d'Azur. Un mini reportage a
ote diffuse au journal telsvise le soir m%me.

Nous sommes lances pour un petit voyage sur les
hauteurs de Nice sur la 14, ligne d'affectation de la
205.Une ligne qui ressemble un peu # la typographie
de nos lignes de la colline # Marseille mais bien plus
bucolique, le SC 10 a encore toute sa p'“che, # son
*ge il pourrait rivaliser notre GX77H ex-RTM numero
265 que nous avons derni"rement recupers.

i
| |

é Le Saviem SC10 des TCA doubl! par un GX127 de la ST2N.
Sur le trajet nous croisons plusieurs GX 127 version
ni$ois. Arrive # Mont-Boron terminus de la ligne, une
petite photo de groupe s'impose. Un GX 127 de la
ST2N arrive, nous devons quitter le terminus pour
ne pas g%ner I'exploitation et c'est reparti pour un
voyage sur plusieurs lignes du reseau.

Ce que I'on peut tirer de ces deux experiences, c'est

Quelques echanges et la 273 aborde l'arr%t avegue pour se faire connaltre du public et attirer de
vivacite, les portes s'ouvrent devant des visagesiouvelles adhesions, il est imperatif de faire circuler
*bahis et nous voila dans cet autobus qui pour noushos autobus.n

marseillais nous parait immense # cause de son Cldric GARNIER
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Divers

Plus fort que la sardine : I'aventure du G$bi

des cantonniers charges du ramassage des ordures,
pensant que cette reproduction pouvait presenter
guelque valeur marchande, I'emporta chez lui, o< il
la cacha dans sa cave¥: et I'oublia probablement.
Elle y resta deux ou trois ans. Le temps pour lui de
deceder.

Son ®Is se decida un jour # mettre un peu d'ordre
dans ladite cave et tomba sur le G]bi. Se doutant
lui aussi qu'il pourrait en tirer quelque argent, il le
vendit # un antiquaire. Nul ne saura pour quelle
somme. Mais un objet aussi original pouvait
attirer l'attention et notre antiquaire, pas plus que
I'employe du metro, ne desirait avoir d'ennuis. Aussi
Pour assurer le service de la ligne de tramway quie decida-t-il un jour # parler de son acquisition # la
allait de la Joliette # I'Estaque en passant par lgolice.

Madrague-Ville, la Compagnie Generale Fran$ais¢es braves policiers se trouv'rent dans un grand
de Tramways (CGFT) ®t construire, de 1892 # 188dbarras. Apr's des heures de palabres et
huit locomotives # vapeur. d'hesitation, ils se decid"rent # appeler la Regie
A I'spoque, la coutume voulait que I'on donn*t un des Transports. Passs un moment de scepticisme, la
nom # chaque locomotive. Comme il s'agissait d'undRegie ®nit par accepter de racheter et de reprendre
ligne de bord de mer, toutes re$urent des noms dée G]bi.

poissons de la Mediterranee. Il fallait bien le transporter jusque dans les emprises
Les quatre premi'res furent construites en 1892 #le la RTM. Et c'est I# que I'affaire devient piquante.
Gand, en Belgique, par les &tablissements Carelfn profond malentendu avait d+ naftre lors des
Elles furent baptisees respectivement L'Oursin, Laxplications de la police, qui n'avait certainement
Rascasse, La Clovisse et La Girelle. pas vu l'objet : la RTM avait cru comprendre qu'il
La construction des quatre autres fut con®-e # |&'agissait¥s d'une locomotive grandeur nature. Aussi
Sociste \interthur (suisse). Elles furent construites envoya-t-elle un semi-remorque pour la rapatrier >
en 1893. Elles se nommaient La Galinette, Le G]lfhin imagine la surprise des employes lorsqu'ils se
Le Patacle et Le Fislas. trouv'rent devant le mod"le reduit.

Ces huit locomotives staient de type 030 et

reversibles, avec un poste de conduite # l'avant,

c€te cheminee, et un autre # l'arri"re, c€te foyer.

Elles assur'rent le service de la ligne de I'Estaque

jusqu'au 18 septembre 1899, date # laquelle cette

derni're fut lectri®-e. Elles furent vendues en 1902

aux &tablissements Desvignes # Lyon.

Elles ont te ferraillees depuis bien longtemps mais

I'une d'elle, le G]bi, fut reproduite en mod"le reduit

et exposee dans l'une des vitrines qui ornent la

station de metro Noailles.

Cette maquette attira l'attention d'un employe ¢ magquette du G&bi, station Noailes.

d'entretien du metro peu scrupuleux, qui la deroba. Tout est bien qui ®nit bien. Notre G]bi a en®n
Mais l'objet stait encombrant. Craignit-il d'%treretrouve sa place dans I'une des vitrines de la station
surpris et d'avoir quelques ennuis ? Toujours est-tdle metro Noailles. Les voyageurs qui, en attendant
qu'il 'abandonna non loin de I#, parmi les detritus leur metro, peuvent l'admirer, ne se doutent pas
deposees en bordure du Marche des Capucins. Cegjue, comme Ulysse, elle ®t un long voyage.

details ne furent connus que bien plus tard. L'un Danielle SERRA-JOULIN
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Pour I'amour du T.C.

Et oui, depuis le temps que
j'stais passionne et que
j'entendais parler de 'ARTM
etde ses principaux membres;
voici chose faite, je peux
en®n leur pr%ter main forte,
et entretenir les plus beaux
vehicules de transports en
commun de Marseille gu'ils
ont la chance d'avoir # leur
actif. En disant $a, je vise en
particulier le Berliet PR 100 Ml
numero 831 qui est plus
resplendissant renove qu'en
voiture ecole. Mais aussi le
trolleybus ER 100 numero 213
comme l'autobus PH 12/100
numero D7 en passant par,
les Trolleybus du grenier ou
les motrices de tramway. tout n'stait pas regi que par l'argent, on pourrait
L'ambiance est royale et c'est bien ce qui motiveavoir le GX17 et le PR180.2 de Toulon tant desires
cette equipe ; entre rigolades et travail, I'atmosphre par Denis et Didier.

qui r'gne laisse un accueil remarquable, san<'est aussi I'amour du Transport en Commun et
oublier les longues descriptions du vice-presidentcet environnement qui font que nos passions se
de cette association ; longues, mais extr%mememgjoignent en un seul but, celui de conserver un
enrichissantes. C'est important de savoir quepatrimoine ; en un seul lieu, dans les locaux de
materiel on va bichonner, laver, entretenir, reparer,I’ARTM ; et en une seule «quipe ; celle des Amis du
ou voire m%me, se separer. En effet, la place d84il et des Transports de Marseitle.

cruciale et leur budget plus que serre. Si seulement Micha*l STEFANI

Le PR 100 MI num!ro 831 qui va participer aux 50 ans du Roy d'Espagne le 13 juin 2009.

é La collection de I'ARTM au D!p%t de la Rose.
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Tout simplement Mercedes-Benz¥%

Marseille, ville bien desservie par des autobus de la
concession Evobus. En effet, les differents marches
avec Mercedes-Benz ont fait que la cite phoceenne
compte # ce jour 374 vehicules de cette marque. En
passant par le 0520 Cito, le O405 N ou bien le 0530
Citaro, tous toujours en deux portes pour assurer la
politique de Montee Par I'Avant. Tout d'abord le Cito ;
midibus hybride. llIs sont au nombre de 18 dont
certains disposent de syst'mes pour Usagers en
Fauteuils Roulants. Les chauffeurs se dispenseraient
bien de les conduire dans les rues totalement

inadaptees par ce materiel.
é Un Citaro avec une girouette # diodes, la 372.

car ils assurent aussi le service Fluobus.

Depuis la Coupe du Monde de football en 1998 les
autobus livres sont tous equipes de climatisation.
Les 0405 N, bien que classiques ou basiques sont

é Un Cito sur le 49

Puis le Citaro, vehicule incontournable # partir de

2001. Ces 232 standards ont s+ embellir la ville en
adoptant d'emblee la nouvelle livree Fusion. Les
differentes series, avec chacune des ameliorations
techniques, se sont succedees jusqu'en 2005
Certains vehicules, tels la 372, la 385, la 90t"s spacieux et sont les autobus preferes des

et la 1002 ont ste equipes de girouettes frontales chauffeurs. Ils sont aussi equipss de m%me que

€ Un 0405 N.

# diodes orangees. La 908 et la 1002 poss"dent gertaines series de Citaro Ill, IV et V du syst'me
la place des girouettes d'itineraire trapezo=dalesd'annonce du prochain arr%t.
des ecrans LCD. Quant aux 124 O405N, dont les Micha*l STEFANI

premiers furent livres en 1993, certains sillonnent
la ville de jour comme de nuit (n! 802 # 824)

é Essais d'Icran LCD dans les Citaro 908 et 1002.
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Des nouvelles du « Grenier »

Incontestablement le « Grenier » est un peu I®uis il y a eu les journees du patrimoine ou une
vitrine de notre association. Pour preuve chaguéonne cinquantaine de personnes ont decouvert
fois qu'une equipe y travaille et que I'on ouvre le notre collection.
rideau de fer, de nombreux de passants marquenRecemment, lors d'une journee de travail, nous
un temps d'arr%t, sans compter ceux qui demanderdvons rencontre Monsieur Charles Roger TISSIER et
timidement si ils peuvent visiter. son spouse, qui poss"dent une collection de taxis
Il est vrai que l'autobus PBR et le trolleybus ElLd®s quatre coins du monde. Monsieur TISSIER est
impressionnent avec leurs faces massives, typiquedailleurs l'auteur d'un livre sur I'histoire des taxis
de l'esthetigue des annees 50. Combien demarseillais. Il rencontre les m%mes probl'mes que
personnes nous disent « je I'ai emprunte ». Combienous pour presenter sa collection de vehicules.
de personnes s'stonnent en apprenant devant Pour 2009, nous avons decide de ®nir la restauration
le trolleybus 304 que le « trolley » allait jusqu'#u trolleybus 304 et de la voiture echelle Renault
Gemenos et Cuges les Pins. Galion. Pour cela il a te decide d'une journee
Depuis environ quatre ans le « Grenier » est anensuelle de travail, ®xse en general au 3"me
train de reprendre vie, de renaitre de ce stupide esamedi du mois.
inquali®able acte de vandalisme qui a aneanti alPour la restauration du PBR, cela ne pourra se faire
cours de I'annee 1998 |e formidable travail de toutequ'avec un partenariat exterieur. Pour I'ELR, une
une equipe de passionnes. fois le probl'me des pi“"ces detachees resolu sa
Dans un premier temps un long travail de nettoyagerestauration peut s'envisager en interne.
a et necessaire a®n de retrouver un aspectComme on peut le constater le travail ne manque
presentable pour la journee du ler juillet 2007 o< pas sachant qu'il ne faut pas non plus negliger les
nous avons f%te l'inauguration du nouveau tramautres vehicules de notre collectiom.

Claude SOLARI
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